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CG150Titan KS ¢ ES ¢« ESD CARACTERISTICAS TECNICAS

SISTEMA PGM-FI (INJECAO PROGRAMADA DE COMBUSTIVEL)
LOCALIZACAO DO SISTEMA

Esta motocicleta utiliza um sistema PGM-FI ao invés de um sistema convencional com carburador. O sistema PGM-
FI é formado pelos seguintes componentes: injetor, corpo do acelerador, ECM, bomba de combustivel, unidade de
sensores (sensores MAP/TP/IAT), sensor CKP, sensor EOT, sensor de O, e IACV.
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SENSOR EOT

SENSOR CKP CORPO DO ACELERADOR

UNIDADE DE SENSORES (INSTALADA
NO CORPO DO ACELERADOR)

ABREVIAGCOES

PGM-FI Injecé@o programada de combustivel Sensor IAT Sensor de temperatura do ar de admisséao
Sensor MAP | Sensor de pressao absoluta do coletor Sensor CKP | Sensor de posi¢cao da arvore de manivelas
Sensor TP Sensor de posicao do acelerador IACV Valvula de controle de ar da marcha lenta

Sensor EOT | Sensor de temperatura do 6leo do motor ECM Médulo de controle do motor

MIL Luz de adverténcia de falha
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CARACTERISTICAS TECNICAS CG150Titan KS ¢« ES ¢« ESD

INSTRUCOES GERAIS

O ECM controla a injegéo ideal de combustivel através do célculo de dados enviados por varios sensores ligados

ao ECM. Os dados incluem rotacao do motor, pressao de sucg¢éo no coletor de admissao, angulo de abertura do

acelerador e temperatura. Nos modelos equipados com carburador, o combustivel é fornecido para o motor através

de orificio(s) e da valvula de aceleragéo, durante o funcionamento do motor. Nos modelos equipados com o sistema

PGM-FI, o combustivel é injetado no orificio de admissao através do injetor.

O sistema PGM-FI inclui dois sistemas: o “Sistema de Controle de Dados”e o Sistema de Alimentacdo de Combustivel”.

O sistema de controle de dados é formado por sensores e pelo ECM que envia o sinal de injegéo para o injetor.

O sistema de alimentagdo de combustivel consiste no injetor e bomba de combustivel. O regulador de pressao

integrado a bomba de combustivel estabiliza a pressao de combustivel constantemente. O injetor injeta a quantidade

de combustivel necessaria de acordo com o sinal enviado pelo ECM.

O sistema PGM-FI inclui trés secbes, a secdo de Deteccao, a se¢do de Controle e a se¢do de Operacgéo.

e Secao de Deteccao: Detecta as informagdes dos sensores, converte-as em sinais e envia-as ao ECM.

e Secao de Controle: Envia um sinal de controle para a se¢é@o de operagéo, calculando o sinal enviado pela secao
de deteccéo.

e Secdo de Operacdo: Trabalha de acordo com o sinal enviado pelo ECM.
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COMPARA(;Z\O ENTRE O SISTEMA COM CARBURADOR E O SISTEMA PGM-FI
FUNCIONAMENTO BASICO DA ROTACAO DE MARCHA LENTA ATE ALTAS ROTACOES

Funcionamento basico:

O carburador € o sistema PGM-FI sdo componentes importantes para o desempenho do motor. Eles controlam a
entrada de combustivel e ar no motor abrindo e fechando a valvula de aceleragdo. Ambos foram projetados para
manter a proporcao correta de combustivel/ar, dependendo do volume de ar admitido.

Funcionamento basico do carburador:

e Em marcha lenta e baixas rotagdes, a valvula de aceleragéo é ligeiramente aberta, o combustivel é absorvido
do orificio do parafuso de mistura (orificio de marcha lenta) e do orificio de baixas rotagdes, sendo em seguida
misturado com o ar admitido.

¢ Entre baixas e médias rotacgdes, o pistdo de vacuo é levantado de acordo com a abertura da valvula de aceleragéao.
O tamanho do venturi também aumenta conforme o pistéo sobe. Dessa forma, o volume de combustivel absorvido
do pulverizador principal e o volume do ar de admissdo aumentam. A mistura de combustivel do pulverizador
principal/orificio de baixas rotagdes e de ar de admisséo é fornecida ao motor.

e Em altas rotacgdes, o pistdo de vacuo e a valvula de aceleragdo séo totalmente abertos, e o tamanho do venturi
aumenta. Dessa forma, a quantidade maxima de combustivel do pulverizador principal e de ar de admissao é
fornecida ao motor.

EM MARCHA LENTA E BAIXAS ROTACOES EM ALTAS ROTAGCOES
CIRCUITO DE CONTROLE DE OR”:"C'_O DE BAIXAS PULVERIZADOR PRINCIPAL
COMBUSTIVEL ROTACOES

CIRCUITO DE MARCHA LENTA CIRCUITO DE CONTROLE
CIRCUITO DE BAIXAS ROTACOES < 2 == DE COMBUSTIVEL

CIRCUITO PRINCIPAL

Funcionamento basico do PGM-FI:

¢ Ao longo da faixa de rotacdo de marcha lenta até as altas rotagdes, uma quantidade preestabelecida de combustivel
€ injetada pelo injetor, de acordo com o volume de ar admitido, regulado pela valvula de aceleragao, que é controlada
pelo ECM através de calculos efetuados com base nos dados de cada sensor.
¢ Oinjetorinjeta a quantidade adequada de combustivel no coletor de admisséo, da duragéo de inje¢géo de combustivel
corrigida até a duragao de injecdo de combustivel basica, dependendo do volume do ar admitido.
— Duracéo de inje¢éo de combustivel basica: O ECM determina a duracéo de injecdo de combustivel basica usando
dados de rotacdo do motor e do volume do ar de admiss&o (calculados com base nos dados de cada sensor).
— Duracao de injecao de combustivel corrigida: O ECM determina a duragéo de injecao de combustivel corrigida
usando os dados de cada sensor e monitorando as condi¢des de funcionamento do motor.

INJETOR

PISTAO DE VACUO

VALVULA DE
ACELERACAO

ORIFICIO DE MARCHA LENTA

VALVULA DE ACELERAGAO

INJEGAO DE COMBUSTIVEL
EM MARCHA LENTA E BAIXAS HOTAGf)ES CADA

SENSOR
. —‘ —‘ —‘
OFF

EM ALTAS ROTACOES

RERINN

SENSOR EOT
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ENRIQUECIMENTO DE COMBUSTIVEL PARA MOTOR FRIO

Condicao de funcionamento do motor quando ainda se encontra frio:

O combustivel ndo vaporiza bem quando o motor esta frio e a mistura de ar/combustivel fica muito pobre, causando
instabilidade na marcha lenta.

Motor frio com carburador (com valvula de enriquecimento de partida):

Quando o motor esta frio, a proporgao correta de ar/combustivel e a rotagcdo de marcha lenta acelerada sao mantidas
por meio da adicao de combustivel e ar proveniente do orificio de partida e de combustivel suplementar proveniente
do orificio de marcha lenta através da operacéo da valvula de enriquecimento de partida.

ORIFICIO DE
MARCHA LENTA

CIRCUITO DE CONTROLE DE
COMBUSTIVEL

CIRCUITO DE PARTIDA
CIRCUITO DE MARCHA LENTA

VALVULA DE ENRIQUECIMENTO
DE PARTIDA

Motor frio com PGM-FI:

Quando o motor estéd frio, o ECM aumenta o tempo de inje¢do de combustivel de acordo com as condi¢cdes do
motor e dados dos sensores EOT e IAT. A IACV também fornece uma carga adicional de ar para manter a marcha
lenta acelerada.

INJECAO DE COMBUSTIVEL

NORMAL
N —‘ —‘ —‘
OFF L . .

FRIO

ON |
SENSOR EOT

OFF

—— Tempo ECM
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ENRIQUECIMENTO DE COMBUSTIVEL PARA ACELERACAO RAPIDA

Condicao do motor sob aceleracao rapida:

Quando a valvula de aceleragéo é aberta repentinamente, um volume excessivo de ar flui para o motor. A baixa
pressao de vacuo no coletor de admissao causa falta de combustivel. Essa falta de combustivel faz com que a
mistura de ar/combustivel fique pobre, causando falta temporaria de poténcia do motor.

Aceleracao rapida com carburador:

Quando a valvula de aceleragao é aberta repentinamente, a resposta do pistao de vacuo € lenta e a pressao de vacuo
no venturi € grande. A abertura repentina da valvula de aceleracdo resulta numa maior absor¢cao de combustivel
no pulverizador principal, orificio de baixas rotacdes e orificio de marcha lenta. Isso complementa o combustivel
para a mistura de ar/combustivel adequada.

CIRCUITO DE CONTROLE DE . -
COMBUSTIVEL ORIFICIO DE BAIXAS ROTAGOES
CIRCUITO DE PRINCIPAL —_
CIRCUITO DE BAIXAS ROTACOES = Y [_\Q
CIRCUITO DE MARCHA LENTA )

PULVERIZADOR PRINCIPAL

VALVULA DE ACELERACAO

ORIFICIO DE MARCHA LENTA

Aceleracao rapida com PGM-FI:

Quando a valvula de aceleracao é aberta repentinamente, o ECM controla a quantidade de combustivel de acordo
com os dados do sensor TP, dependendo da condigao do motor. O injetor € mantido aberto por mais tempo do que
0 normal e mais combustivel é enviado para o cilindro, produzindo a mistura adequada de ar/combustivel.

INJETOR

INJECAO DE COMBUSTIVEL
NORMAL

ON VALVULA DE
_‘ _‘ _‘ ACELERA(;Ay
OFF
o IS
ACELERAGAO RAPIDA
ON | @

OFF
— Tempo ECM
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CORTE DE FORNECIMENTO DE COMBUSTIVEL DURANTE O FREIO MOTOR

Condicao do motor durante uso do freio motor:

Quando a valvula de aceleragéo é fechada e o freio motor é usado, ha falta de ar de admissédo no motor. Como
resultado, ocorre falha de ignicao e o combustivel ndo queimado é descarregado na atmosfera.

Desaceleracao com carburador:

Quando a valvula de aceleracao ¢é fechada e o freio motor é usado, a presséo de vacuo no coletor de admissao
aumenta. Como o ar é mais leve que o combustivel, mais ar & admitido no coletor de admisséo e a proporgao da
mistura ar/combustivel fica incorreta, causando falha de ignicdo. Como a valvula de corte de ar fecha a passagem
de ar de marcha lenta/baixas rotacdes, a mistura de ar/combustivel é enriquecida. O enriquecimento da mistura
evita a falha de ignicao, que resultaria na descarga de combustivel ndo queimado para a atmosfera.

CIRCUITO DE CONTROLE VALVULA DE CORTE DE AR

DE COMBUSTIVEL

CIRCUITO DE MARCHA LENTA
CIRCUITO PRINCIPAL

VALVULA DE ACELERAGAO

ORIFICIO DE MARCHA LENTA
=
Desaceleracao com PGM-FI:

Quando a valvula de aceleragéo é fechada e o freio motor é usado, o ECM recebe um sinal dos sensores TP, MAP
e CKP. O sinal significa que o acelerador foi completamente fechado. Isso evita que o combustivel ndo queimado
seja descarregado para a atmosfera através do corte da injecdo. Como resultado, o combustivel ndo é descarregado
para o cilindro, 0 que também economiza combustivel.

INJETOR

INJECAO DE COMBUSTIVEL

on NORMAL SENSOR TP VALVULA DE
ACELERAQAO/
OFF
FREIO MOTOR
ON
T SENSOR CKP
OFF ECM

— Tempo
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SENSORES

Dois tipos de sensores sao usados no sistema PGM-FI.

1. A alimentacao é fornecida pelo ECM. O sensor envia os resultados da deteccao para o ECM, mostrados pela
divisdo da voltagem de alimentacao.

2. 0O sensor produz sua propria voltagem ou corrente e entdo a envia para o ECM.

SENSOR DE DIVISAO DE VOLTAGEM

Veja a figura abaixo. Dois resistores conectados em série dividem a alimentagdo de 5 V.

5V

2,5V

Se os resistores A e B apresentarem o mesmo valor de resisténcia, a alimentagéo de 5V sera dividida igualmente.
Se um resistor for maior ou menor do que o outro, as voltagens serao diferentes. O ECM recebe a voltagem medida
no ponto entre os dois resistores.

Na verdade, o resistor fixo A esta localizado no ECM e o resistor variavel B, no sensor. Os sensores EOT e |IAT
adotam este principio.

Exemplo: Sensor EOT

QUANDO A TEMPERATURA DO QUANDO A TEMPERATURA DO
OLEO DO MOTOR E DE 20°C: OLEO DO MOTOR E DE 100°C:
5V 5V
SENSOR EOT SENSOR EOT
A=1,5kQ A=1,5kQ

1 i
/% B=12,5 kQ C=3,125V /% B= ‘0,2 kQ C=0,5882V

| ’1 ] ’1




CARACTERISTICAS TECNICAS

CG150Titan KS ¢ ES « ESD

FUNGCAO DE CADA COMPONENTE

INJETOR
SENSOR MAP Injeta o combustivel,
= sendo acionado por
Mede a pressao de um solendide.
vacuo no coletor de
admissao.

SENSOR DE O,

Mede a quantidade de
oxigénio nos gases de
escapamento.

\

SENSOR TP

Detecta o angulo de abertur:
da valvula de aceleracéo.

%

Regula automaticamente o volume de ar que
passa através da valvula de aceleragao a fim de
manter a rotagéo de marcha lenta especificada.

IACV

BOMBA DE COMBUSTIVEL-

Fornece combustivel pressurizado
de forma constante para o injetor
proveniente do tanque de combustivel.

\

-\ N\

—

SENSOR IAT
e

de a temperatura
| do ar de admissao.

ECM

ECM

Controla a injecdo e a igni¢éo de
combustivel através do célculo de
dados enviados por varios
sensores ligados ao ECM.

/.

\

/
SENSOR EOT

Mede a temperatura
do 6leo do motor.

\

SENSOR CKP

Mede a velocidade de
rotacdo e o angulo da
arvore de manivelas.

SENSOR DE INCLINAGAO
DO CHASSI

Envia o sinal de inclinagcao do
chassi para o ECM desligar o
motor em caso de queda da
motocicleta.
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SENSOR MAP

e O sensor MAP detecta a presséo de vacuo no interior do coletor de admisséo, convertendo a presséo em voltagem
e enviando-a para o ECM.

e O sensor MAP possui um dispositivo sensivel a pressao (diafragma de silicone) em seu corpo. Quando a pressao
é aplicada, a resisténcia do dispositivo varia e o0 sensor amplia a baixa voltagem para o valor aplicavel, de forma
que o amplificador interno possa ser lido pelo ECM.

e Se apressao do coletor de admissao for baixa, a voltagem enviada para o ECM sera baixa. A voltagem se tornara
maior conforme o vacuo aumentar.

e Dependendo dos dados do sensor MAP, o ECM determina a duragéo de injecao de combustivel basica.
UNIDADE DE SENSORES

ECM

SENSOR MAP

VOLTAGEM ST N\ W\ XS
DE ENTRADA ‘ Rt aeymd

SENSOR MAP

DISPOSITIVO SENSIVEL A PRESSAO

(DIAFRAGMA DE SILICONE) AMPLIFICADOR
VOLTAGEM /
DE SAIDA . 7/~
341V
0,5V / |
13 kPa =—» 120 kPa “ H ’
BAIXA ALTA PRESSAO

ENTRADA DE VACUO
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SENSOR TP

e O sensor TP detecta o &ngulo de abertura da valvula de aceleracgéo.

e O sensor TP consiste de um resistor variavel (volume) localizado no mesmo eixo da valvula de aceleragao e um
ponto de contato (escova) em contato com o resistor. O movimento do resistor é sincronizado com a rotagéo da
valvula de aceleragéo. Assim, o sensor TP pode medir exatamente a resisténcia de acordo com a abertura da
valvula de aceleracgéo.

e Se a abertura da vélvula de aceleracao for pequena, a voltagem enviada para o ECM sera baixa. A voltagem sera
maior conforme a abertura da valvula de aceleragao aumentar.

e Dependendo dos dados do sensor TP, o ECM:
— Determina a duracgédo de injecdo de combustivel basica

— Corta o fornecimento de combustivel durante a desaceleragéo (dependendo também dos dados do sensor
CKP).

— Aumenta a quantidade de combustivel injetado durante a aceleracao.

UNIDADE DE SENSORES
ECM

5V

SENSOR TP

VOLTAGEM
DE SAIDA

SENSOR TP

RESISTOR VARIAVEL (VOLUME)
VOLTAGEM \

DE SAIDA

ﬂ'lﬂ\‘ﬂ A
[IfI—J_JI [T \I_TI

=

4,76 V

0,29V
A A
TOTALMENTE TOTALMENTE PONTO DE CONTATO
FECHADO ABERTO (ESCOVA)

(MARCHA LENTA)

GRAU DE ABERTURA DA VALVULA DE ACELERAGAO
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SENSOR IAT

e O sensor |IAT detecta a temperatura do ar admitido no motor O sensor IAT é um termistor cuja resisténcia varia
de acordo com as mudancgas de temperatura.

e Se a temperatura do ar de admisséo for baixa, a voltagem enviada para o ECM sera alta. A voltagem diminuira
conforme a temperatura aumentar.

e O ECM corrige a duragéo da injecéo de acordo com a temperatura do ar de admisséo.

UNIDADE DE SENSORES

ECM
5V
SENSOR IAT %
VOLTAGEM
DE ENTRADA
SENSOR IAT
VOLTAGEM
DE SAIDA
4,63V
TERMISTOR
0,47V
TEMPERATURA DO
-20°C 100°C AR DE ADMISSAO
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SENSOR CKP

e O sensor CKP detecta as rotagdes do motor e o &ngulo da arvore de manivelas.

e O sensor CKP ¢ formado por nove ressaltos no rotor do alternador e um sensor que inclui um ima permanente
e uma bobina captadora.

e Quando o ressalto passa sobre o sensor, conforme a arvore de manivelas gira, ocorre uma mudanca no fluxo
magnético da bobina captadora. O sensor detecta essas mudancas, converte-as em pulsos de voltagem e envia
esses pulsos para o ECM (nove pulsos a cada rotagéo da arvore de manivelas).

e Dependendo dos dados do sensor TP, o ECM:

Determina o ponto de injecdo de combustivel.

Determina a duracao de injecdo de combustivel basica (dependendo também dos dados dos sensores TP e

MAP).

Corta o fornecimento de combustivel durante a desaceleragéo (dependendo também dos dados do sensor

TP).

Determina o ponto de ignicéo.

CAPTADOR (COM
IMA PERMANENTE E
BOBINA EMBUTIDOS) SENSOR CKP

ECM
ROTOR DO
ALTERNADOR
— & p» VOLTAGEM
) DE ENTRADA
E é
L o VOLTAGEM
: DE ENTRADA
SENSOR CKP

RESSALTO
RESSALTO

SENSOR CKP
E 7/! g
VOLTAGEM
DE SAIDA

Sy
)
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SENSOR DE O,

e O sensor de O, possui forma cilindrica e € um dispositivo de zircénio com revestimento de ouro branco. O interior
do dispositivo esta exposto a atmosfera e o exterior, aos gases de escapamento.

e Quando a temperatura excede um determinado valor, o dispositivo de zirconio produz eletricidade devido a
diferenca na concentracao de oxigénio entre a atmosfera e os gases de escapamento.

e O sensor de O, detecta as variagbes na concentracdo de oxigénio nos gases de escapamento medindo a
eletricidade. O ECM recebe a mudancga da concentra¢do de oxigénio como voltagem.

¢ Quando a diferenca na concentracéo de oxigénio entre a atmosfera e os gases de escapamento é muito pequena
(quando a mistura de ar/combustivel é pobre), a voltagem do sensor de O, é de cerca de 100 mV. A voltagem é
de aproximadamente 800 mV, quando a diferenca é grande (quando a mistura de ar/combustivel é rica).

e O ECM corrige a duracéo de injecdo de acordo com a concentracdo de oxigénio nos gases de escapamento.

ECM
SENSOR DE O,
VOLTAGEM
DE ENTRADA
@ SENSOR DE O
ATMOSFERA
P
f N POLO REVESTIDO COM OURO
‘ \ / BRANCO (LADO DA ATMOSFERA)
L
T lj DISPOSITIVO DE ZIRCONIO
IDEIA GERAL DAS CARACTERISTICAS DE SAIDA L /}\ \ POLO REVESTIDO COM OURO
DO SENSOR DE O, ] BRANCO (LADO DOS GASES
5 DE ESCAPAMENTO)
FORCA ELETROMOTIVA (VOLTAGEM) )

ALTA
MISTURA DE AR/COMBUSTIVEL RICA
MISTURA DE AR/
COMBUSTIVEL POBRE
BAIXA
ADMISSAO | IGNICAO ADMISSAO  IGNICAO ADMISSAO
PROCESSO COMF"RESSAO ESCAPAMENTO ‘COMPRESSAO ESCAPAMENTO
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SENSOR EOT

e O sensor EOT detecta a temperatura do éleo do motor. O sensor EOT é um termistor que varia sua resisténcia
de acordo com as mudanc¢as de temperatura.

e Se a temperatura do 6leo do motor for baixa, a voltagem enviada para o ECM sera alta. A voltagem diminui
conforme a temperatura aumenta.

e O ECM corrige a duragéo de injecdo de combustivel de acordo com a temperatura do 6leo do motor.

ECM

5V

SENSOR EOT
VOLTAGEM

|
%/ EII\EITRADA
Bl e ]

SENSOR EOT

VOLTAGEM
DE ENTRADA
TERMISTOR
454V PARA O ECM
0,43V
TEMPERATURA DO
-20°C 100°C OLEO DO MOTOR

2-15



CG150Titan KS ¢ ES ¢« ESD

CARACTERISTICAS TECNICAS

INJETOR

Resumo

e QO injetor de combustivel € uma valvula solendide formado por
um émbolo/vélvula de agulha, bobina do solendide, mola do
solendide e filtro.

e A bomba de combustivel fornece o combustivel pressurizado
corretamente (294 kPa, 3,0 kgf/cm?, 43 psi) proveniente
do tanque de combustivel para o injetor. O injetor injeta a
quantidade adequada de combustivel desde a rotacao de
marcha lenta até as rotagbes maximas do motor.

¢ Qinjetor abre e fecha totalmente num curso fixo. A quantidade
de combustivel injetada depende de quanto tempo a valvula
€ mantida aberta.

e A alimentacdo da bateria é fornecida ao injetor quando o
interruptor de ignicdo é ligado. Quando o ECM aciona o
transistor de acionamento, a corrente flui para o solendide
para abrir a valvula solendide.

FUNCIONAMENTO

EMBOLO (VALVULA
DE AGULHA)

MOLA DO SOLENOIDE

BOBINA DO SOLENOIDE

1. O combustivel pressurizado é bloqueado no bico injetor pelo émbolo/vélvula de agulha e assento da valvula.

2. Quando o ECM aciona o transistor de acionamento, a corrente flui através da bobina do solendide no injetor. A
bobina puxa o émbolo/véalvula de agulha para cima sendo comprimida pela mola do solendide.

3. Como resultado, o bico é aberto. O combustivel bloqueado no bico passa pelo filtro e entao é injetado no coletor

de admissao.
FILTRO

MOLA DO
SOLENOIDE

BOMBA DE COMBUSTIVEL BOBINA DO
SOLENOIDE

EMBOLO/VALVULA DE AGULHA

BICO INJETOR /‘\

Y VOLTAGEM DA BATERIA

g TRANSISTOR DE ACIONAMENTO
/

/
| CPU
-/
| 4
——  ECM

ASSENTO DA VALVULA

4. Quando o ECM desativa o transistor de acionamento, a corrente através do solendide € interrompida e a mola
do solendide empurra o émbolo/valvula de agulha para fechar o bico injetor.

MOLA DO
SOLENOIDE

BOBINA DO

BOMBA DE COMBUSTIVEL SOLENOIDE

EMBOLO/VALVULA DE AGULHA

BICO INJETOR

Y VOLTAGEM DA BATERIA

TRANSISTOR DE ACIONAMENTO
/

CPU

— ECM

ASSENTO DA VALVULA
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BOMBA DE COMBUSTIVEL

Resumo
e A bomba esta localizada no interior do tanque de combustivel

e A bomba de combustivel suga o combustivel do filtro e fornece-o para o injetor. O regulador de pressao no interior
da bomba mantém a pressao de combustivel constante a 294 kPa (3,0 kgf/cm?, 43 psi).

o E utilizada resina como parte do material da mangueira de combustivel. Ndo dobre nem torca a mangueira de
combustivel.

BOMBA DE COMBUSTIVEL

CONSTRUCAO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

O conjunto da bomba de combustivel é formado pela bobina do induzido, se¢do da bomba, valvula de retencdo da
pressao residual, orificio de sucgéo e orificio de descarga.

A secao da bomba consiste de um rotor acionado pela bobina do induzido e cAmara da bomba, composta pela
carcaga e tampa da bomba.
Funcionamento da bomba de combustivel

e Quando o motor gira, as ranhuras localizadas na circunferéncia do rotor produzem uma diferenca de pressao
devido a forca da hidrofric¢cdo, o combustivel é admitido na bomba e entédo é descarregado dela.

¢ O combustivel admitido através do filtro circula no interior do motor e passa a valvula de retengdo da pressao
residual, sendo fornecido através do orificio de descarga.

e Quando o motor é desligado, a bomba para de funcionar. A vélvula de retencéo da pressao residual mantém a
pressao residual para facilitar a partida do motor.

e Quando a pressao no circuito de descarga (entre a bomba e o injetor) excede um nivel especificado, o regulador
de pressao mantém a pressao do combustivel constante, abrindo a valvula reguladora.

Para o INJETOR VALVULA REGULADORA

RANHURAS VALVULA DE RETENGAO
DA PRESSAO RESIDUAL
. ) BOBINA DO INDUZIDO
Fornecimento Sucgao
% T~ TAMPA DA BOMBA

RANHURAS .- ROTOR

A

.

CARCACA

~ FILTRO

ORIFICIO DE DESCARGA
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SENSOR DE INCLINACAO DO CHASSI

Nos modelos equipados com carburador, quando a motocicleta sofre uma queda, o motor é desligado
automaticamente, pois ocorrem mudancas na cuba da béia do carburador e 0 combustivel ndo é fornecido. Nos
modelos equipados com sistema PGM-FI, o combustivel continua a ser injetado.

Para desligar o motor com o sistema PGM-FI, quando a motocicleta sofre uma queda, o sensor de inclinagéao do
chassi detecta a inclinagcdo da motocicleta. Quando a inclinagéo da motocicleta excede 55 + 5°, o ECM corta a
alimentacdo para a bomba de combustivel e sistema PGM-FI.

Alinha central do péndulo no interior do sensor de inclinagdo do chassi € mantida em linha reta com a linha central
da motocicleta, quando o péndulo é afetado pela forca centrifuga ao fazer uma curva. Ele é deslocado quando a
motocicleta sofre uma queda, pois a forca centrifuga ndo atua.

Quando as linhas centrais da motocicleta e do péndulo sao deslocadas acima do especificado, 0 ECM desliga o
motor cortando a alimentagéao.

QUANDO A MOTOCICLETA

ESTA FAZENDO UMA
QUANDO A MOTOCICLETA
CURVA (LIGADO) ESTA NA VERTICAL (LIGADO)

QUANDO A QUANDO A

MOTOCICLETA ESTA = MOTOCICLETA ESTA
CAIDA (DESLIGADO) - CAIDA (DESLIGADO)

FORCA CENTRIFUGA

Funcionamento

1.

Quando o interruptor de igni¢éo € ligado, a voltagem de entrada é fornecida pelo ECM para o sensor de inclinagao
do chassi. No entanto, a corrente nao flui para o transistor no interior do sensor de inclinagéo, pois o HALL IC
(circuito integrado Hall) conectado ao transistor ndo esté ligado.

Quando a motocicleta inclina em mais de 55 + 5°, 0 HALL IC (circuito integrado Hall) é ligado pelo ima (pélo N)
do péndulo. Como resultado, a corrente pode fluir para o transistor.

Quando a corrente flui para o transistor, a voltagem de saida é fornecida pelo ECM para o terminal do terra
através do transistor. O ECM interrompe os controles de igni¢éo e injecao para desligar o motor.

ECM

VOLTAGEM VOLTAGEM
DE ENTRADA DE SAIDA TERRA

l / TRANSISTOR

HALL IC l rd
AN

O O

PENDULO
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IACV

Resumo
A IACV é formada pelo ECM, motor de passo, valvula deslizante e circuito bypass.

A IACV regula a quantidade de fluxo de ar que passa através da valvula de aceleracdo, acionando a valvula
deslizante de acordo com o sinal de entrada do ECM, a fim de manter a rotacao de marcha lenta especificada na
faixa de 1.400 + 100 rpm.

CIRCUITO BYPASS DA
VALVULA DE ACELERAGAO

VALVULA
DESLIZANTE

—
POSICAO DE FLUXO POSICAO DE FLUXO
DE AR MAXIMO DA DE AR MINIMO DA

|_/jE VALVULA DESLIZANTE VALVULA DESLIZANTE

MOTOR DE PASSO

Quando o interruptor de ignicao é ligado

Quando o interruptor de igni¢éo é ligado, o ECM aciona o motor de passo e este empurra a valvula deslizante em
sua direcdo. Enquanto detecta a temperatura do 6leo do motor, o ECM aciona o motor de passo a fim de deslizar a
vélvula novamente na posicdo adequada, onde o volume de ar admitido necessario para a partida do motor pode
ser obtido.

) VALVULA
VALVULA DESLIZANTE
DESLIZANTE
MOTOR DE PASSO

Durante o aquecimento do motor
Enquanto o motor ainda estiver frio, o ECM controlara a posicao da valvula deslizante a fim de aumentar o volume
de ar admitido. Como resultado, a rotagdo de marcha lenta do motor € mantida em 1.900 + 100 rpm.

Conforme o motor se aquece, a valvula deslizante retorna na direcdo de sua posicao original. O ECM diminui o
volume de ar admitido controlando a posicéo da valvula deslizante, a fim de obter a marcha lenta especificada do
motor, que é de 1.400 + 100 rpm.

VALVULA
DESLIZANTE

VALVULA
DESLIZANTE

MOTOR DE PASSO
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FUN(;Z\O DE AUTODIAGNOSE
MIL (Luz de adverténcia de falha)

MIL

=

~— A'm/h

e Quando o interruptor de igni¢éo for ligado, a MIL permanecera acesa por alguns segundos e entdo se apagara.

e O sistema PGM-FI esta equipado com um sistema de autodiagnose. Quando alguma anormalidade ocorrer no
sistema, o ECM acionara a MIL e registrara um cédigo de falha em sua memdaria regravavel.

e A MIL pisca somente quando o interruptor de ignicéo esta ligado ou em marcha lenta.
o A falha é detectada pela funcédo de autodiagnose como circuito aberto ou curto-circuito.

¢ O sistema PGM-FI possui uma fungao de seguranca de falha para assegurar condigdes minimas de dirigibilidade,
mesmo quando houver algum problema no sistema. Quando alguma anormalidade for detectada pela fungéo
de autodiagnose, a capacidade de funcionamento sera mantida por meio de valores numeéricos preestabelecidos
no mapa do programa. Quando for detectada alguma anormalidade no injetor ou no sensor CKP, a funcéo de
seguranca de falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

e A MIL possui dois tipos de piscadas, uma piscada longa e uma piscada curta. A piscada longa dura 1,3 segundo,
a piscada curta, 0,5 segundo. Uma piscada longa equivale a dez piscadas curtas. Por exemplo, quando duas
piscadas longas forem seguidas por uma piscada curta, a MIL estara indicando o cédigo 21 (duas piscadas longas
= 20 piscadas, mais 1 piscada curta).

NENHUM  <(S)>  ACESA ... 5
PROBLEMA AA
DETECTADO i APAGADA -]
0.4 13s
03s S 305

TR Wi

oS ! IM
APAGADA ---

DETECTADO t
@ cODIGO 7 CcODIGO 12

A
4

»
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SISTEMA DE ALIMENTACAO
INFORMAGOES GERAIS

Esta motocicleta adota um circuito de alimentacao que utiliza a saida do alternador como a fonte de alimentacao
necessaria durante a partida do motor, mesmo quando a bateria esta descarregada.

LOCALIZACAO DOS COMPONENTES

BOBINA DE IGNICAO

INTERRUPTOR DE IGNIGAO @

D =
4 ) =2

AN \\:
N

BOMBA DE COMBUSTIVEL

RELE DE DISTRIBUICAO DE CARGA
INJETOR

DIAGRAMA DO SISTEMA

| | PTIAZ FUSIVEL |
PT‘/AZ N|IR P-I-‘IARZ’S/BR P ez RS/AZ PT/AZ VD/PT PTIVM SECUNDARIO
. | | 10A
BOBINA DE L INTERRUPTOR| © l Para os
IGNICAO ECM - liencio | INDICADORES DOS
INTERRUPTORES
BOMBA DE INJETOR | |
COMBUSTIVEL ﬁVELA DE RS/BR AMVD VM VM/BR
=" IGNICAO | MR
RELEDE
DISTRIBUICAO
DE CARGA
REGULADOR/RETIFICADOR T
BR Bt VM/AM O O
v J
4 < VM/BR M
AM q + W PT Preto VC | Verde Claro
ALTERNADOR £ -T AZ Azul LR Laranja
,J: W —ono—— | MR Marrom RS Rosa
Para as LUZES ) FUSIVEL VD| Verde |VM| Vermelho
— f PRINCIPAL -
VD © @ 15 A cz Cinza BR Branco
l BATERIA AC | Azul Claro | AM Amarelo
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FUNGCAO DE CADA COMPONENTE
ECM

O ECM controla o funcionamento da ignicédo e da injecao de combustivel. Além disso, ele controla o relé de distribuicao
de carga para reduzir a drenagem de carga da bateria durante o acionamento do motor, para uma partida suave
com o motor ou pedal de partida.

REGULADOR/RETIFICADOR

O circuito do regulador/retificador esta diretamente conectado aos sistemas de ignicdo e PGM-FI através do interruptor
de ignicdo. O condensador incluido no regulador/retificador fornece alimentagcéo para os componentes de forma
estavel quando a bateria esta descarregada.

RELE DE DISTRIBUICAO DE CARGA

Este relé do tipo normalmente aberto esta localizado eletricamente entre o regulador/retificador e a bateria, e esta

ligado aos componentes elétricos. O relé de distribuicdo de carga é controlado pelo ECM, fornecendo ou nao

corrente continua.

¢ Quando o interruptor de ignicao esta desligado: os pontos de contato sdo abertos e a corrente continua nao é
fornecida.

e Quando o interruptor de ignicdo esta ligado: os pontos de contato sdo fechados e a corrente continua é
fornecida.

FUNCIONAMENTO

Durante o acionamento do motor com o pedal de partida, a corrente continua é fornecida do alternador para os
sistemas de ignicdo e PGM-FI para dar partida no motor, através do regulador/retificador e interruptor de ignicao.

Para os INTERRUPTOR DE IGNICAO

INDICADORES DOS <4— PTVM——0—0 VM/BR
INTERRUPTORES
PTIAZ 00 M —
i l RELE DE DISTRIBUIGAO
DE CARGA i
Para o i 5 PRINGIFAL
SISTEMA DE o o 15 A
IGNICAO | —
SISTEMA DE AMNVD VM/AM VM/BR WM
COMBUSTIVEL l
ECM — | 4 © @
D BATERIA

REGULADOR/RETIFICADOR

ALTERNADOR
Apds a partida do motor, o ECM liga o relé de distribuicdo de carga. A alimentacao do alternador é fornecida para
0s componentes elétricos e para carregar a bateria.

Para os INTERRUPTOR DE IGNIQAO
INDICADORES DOS _
INTERRUPTORES ~ =— VM= 00— VMIBR 7
PT/IAZ 4—C0 O VM —l
l l RELE DE DISTRIBUICAO
DE CARGA P
Para o = — "= PRINGIFAL
SISTEMA DE a o A 15 A
IGNICAO =
SISTEMA DE AMNDy VM/AM VM/BR M
COMBUSTIVEL l <_|
I
[—> — PT Preto VC | Verde Claro
ECM —? @ @ AZ Azul LR Laranja
D BATERIA |
MR Marrom RS Rosa
REGULADOR/RETIFICADOR L VD| Verde |VM| Vermelho
- cz| Cinza |BR| Branco
ALTERNADOR AC | Azul Claro | AM Amarelo
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CG150Titan KS ¢ ES ¢« ESD ¢« EX ¢« CG150 FAN ESi

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servico para
a motocicleta CG150 Titan KS ¢« ES ¢ ESD e Suplementos
CG150Titan MIXKS ¢ ES ¢« ESD, CG150Titan KS « ES ¢ ESD,
CG150 Titan EX e CG150 FAN ESi.

Siga as recomendacdes da Tabela de Manutengéo (Capitulo 4)
para assegurar que a motocicleta esteja em perfeitas condicdes
de funcionamento.

A realizagdo da primeira manutencdo programada é extre-
mamente importante. O desgaste inicial que ocorre durante o
periodo de amaciamento sera compensado.

Os capitulos 1 e 4 aplicam-se para toda a motocicleta.
O capitulo 3 descreve os procedimentos de remocao/instalacao
dos componentes necessarios para possibilitar os servicos dos
capitulos a seguir.

Os capitulos 5 a 19 descrevem as pecas da motocicleta,
agrupadas de acordo com sua localizagao.

Encontre o capitulo desejado nesta pagina e consulte o indice
na primeira pagina do capitulo.

A maioria dos capitulos apresenta inicialmente a ilustracao de
um conjunto ou sistema, informacgdes de servico e diagnose
de defeitos para aquele capitulo. As paginas seguintes
apresentam procedimentos detalhados.

Caso nao esteja familiarizado com esta motocicleta, leia o
capitulo 2 “Caracteristicas Técnicas”.

Se nao houver conhecimento sobre a causa do problema,
consulte o capitulo 21, “Diagnose de Defeitos”.

TODAS AS INFORMAQOES ILUSTRA(}OES INS-
TRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVAGCAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREI-
TO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MQOTO-
CICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGA-
COES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICAGAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHE-
CIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DAS
MOTOCICLETAS HONDA.

Moto Honda da Amazonia Ltda.
Departamento de Servigos Técnicos

Manual de Servigos: 00X6B-KVS-004

Derivado dos Drafts: 62KVSB00, 62KVSB00Z,
62KVSB001 e 62KVSBOY

Data de Emissao: Agosto/2009
Céd. do Fornecedor: 2#40T
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